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1. Darstellung der Baumal3hahme

1.1 Planerische Beschreibung

Die vorliegende Planung umfasst den Neubau der L 1161 als ndrdliche Umfahrung der Stadt
Heubach. Dieser Abschnitt komplettiert die Nordumfahrung Heubach zu der der 1. und 2.
Bauabschnitt der Entlastungsstralle zwischen Mégglingerstrale und BenzstraRe gehdren,

welche in den Jahren 2007 - 2012 durch die Stadt Heubach realisiert wurden.
Trager der Baulast sowie Vorhabenstrager der MaBhahme ist das Land Baden-Wirttemberg.

Die L 1161 verlauft als wichtige Stral3enverbindung zur FlachenerschlielRung in West-Ost-
Richtung zwischen Schwébisch Gmind und Mdgglingen. Die Verkehrsachse stellt die direkte

Verbindung des Unterzentrums Heubach mit dem Mittelzentrum Schwébisch Gmind dar.

Entsprechend wird im Regionalplan 2010 der Region Ostwurttemberg vorgeschlagen, diesen
Stral3enzug bei der Fortschreibung des Generalverkehrsplanes der Kategorie 1l ,Stral3en fir
den regionalen und Uberregionalen Verkehr” zuzuordnen. Die Nordumfahrung ist im

Lickenschlussprogramm des Landes enthalten.

Der Strallenzug weist ausschlie3lich die Streckencharakteristik einer anbaufreien Stral3e
aul3erhalb bebauter Gebiete auf und ist gemaf den ,Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung®

(RIN) der Stral3enkategorie LS Ill zuzuordnen.
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[Bild 1: Ausschnitt SNK 100 mit Kennzeichnung Planungsgebiet]
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Die vorliegende Unterlage beinhaltet einen Trassenvergleich fur den Neubau der Umfahrung
nordlich von Heubach. Eine sudliche Umfahrung ist aufgrund der Topografie, der

stadtebaulichen sowie verkehrlichen Randbedingungen nicht mdglich.

Die geplante Nordumfahrung soll die 2017 realisierte Umfahrung Bargau mit der 2012
fertiggestellten GemeindestralRe zwischen der BenzstraRe und der Mdgglinger Stral3e in

Heubach verbinden.

Der Untersuchungskorridor erstreckt sich vom nérdlichen Stadtrand Heubach bis in die

Gemarkungen Bobingen und Bargau.
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[Bild 2: Darstellung des Untersuchungsraumes hinsichtlich UVS und verkehrlicher Anbindung]

Da die neue Trasse die Funktion der bestehenden L 1161 durch Heubach ersetzt, ist die
Nordumfahrung in diesem Bereich als Landesstra3e zu widmen. Der Bereich zwischen der
BenzstraRe und der Mdogglingerstralle wird ebenfalls zur Landesstrale umgewidmet.
Weiterhin wird nach Fertigstellung der Nordumfahrung die bestehende L 1161 durch Buch und

Heubach zur Gemeindestral3e zurlickgestuft.
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1.2 StralRenbauliche Beschreibung

Der Bau einer Nordumfahrung ermdglicht eine sinnvolle Loésung der verkehrlichen
Verknipfungen des Uberwiegend Uberregionalen Verkehrs. Eine Verknipfung an das
Gewerbegebiet Kohleisen-Au im Bereich des Ausbauendes bei der Benzstralle, starkt den
regional bedeutsamen Wirtschaftsstandort Heubach. Die Ortsdurchfahrten von Heubach und
Buch werden verkehrlich entlastet, sowie die Belastungen durch Larm und Abgasemissionen

reduziert.

Aus der StralRenkategorie LS Ill ergibt sich gemafR der ,Richtlinie fir die Anlage von
LandstralRen® (RAL) die Zuordnung zur Entwurfsklasse EKL 3. Eine Einstufung in eine
hoherrangige EKL ist aufgrund der zu erwartenden Verkehrsbelastung von 5.800 KFZ/24h
nicht erforderlich.

Die Betriebsform sieht eine Nutzung fur den allgemeinen Verkehr vor, d.h. sie ist flr den

gesamten Kraftfahrzeugverkehr freigegeben.

Eine Prifung inwieweit die Wege zur Abwicklung des landwirtschaftlichen Verkehrs neu

angelegt werden sollen, ist im Rahmen des RE-Entwurfs festzulegen.

Fur StralRen der EKL 3 sieht die RAL einen RQ 11 mit folgender Querschnittsaufteilung vor:

2 Fahrstreifen 2x350m = 7,00 m
2 Randstreifen 2x0,50m = 1,00 m
2 Bankette *) 2x150m = 3,00 m

*) In Einschnitten kdnnen Bankette neben 2,00 m breiten Mulden auf 1,00 m verringert werden (RAL S. 24).

Fur die Linienfihrung gelten gem. RAL folgende Entwurfsmerkmale

Radienbereiche R [m] *) 300 - 600
Mindestlangen von Kreisbdgen min L [m] *) 50
Hochstlangsneigung max. s [%0] 6,5
Mindestkuppenhalbmesser HK [m] *) 5000
Mindestwannenhalbmesser HW [m] *) 3 000
Mindestlangen von Tangenten min T [m] *) 70

*) Eine Unterschreitung um 15% ist in begriindeten Ausnahmeféllen mdéglich

Es werden zwischen zwei und drei Knotenpunkte im Streckenverlauf der L 1161neu fur die
untersuchten Trassenvarianten erforderlich. Alle Knotenpunkte werden plangleich ausgefihrt.

In Frage kommen Einmindungen, Kreuzungen sowie Kreisverkehrsplatze.
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Je nach Variante liegen die Streckenlangen zwischen ca. 2,03 km und 2,34 km.

Im Streckenverlauf werden der Krimmlingsbach sowie der Steinenbach gequert. Fir den
Krimmlingsbach ist eine naturnahe FlieRgewassergestaltung mittels Unterfiihrungsbauwerk
unter der L 1161neu geplant. Fir den Steinenbach ist ebenfalls ein naturnaher Durchlass
vorgesehen.

Das Wohngebiet ,Rodelwiesen” erhdlt je nach Variante eine Larmschutzwand.

Je nach Variante sind weitere Unterfihrungsbauwerke oder Briicken vorgesehen.

1.3 Streckengestaltung

Die Streckengestaltung orientiert sich in erster Linie an den landschaftlichen Gegebenheiten,
darunter fallen die Topografie und die Gewasserquerung des Krimmlingsbachs. Weiterhin ist
die Trasse der Hauptleitung der Landeswasserversorgung zu betrachten, sowie die baulichen
Randbedingungen des Wohngebiets ,Rodelwiesen” fir welches insbesondere der Larmschutz

genauer zu betrachten ist.

Dariber hinaus sind 0©kologische Belange zu beriicksichtigen, die in einer
Umweltvertraglichkeitsstudie eingehend untersucht werden. Ebenfalls beriicksichtigt werden
muss die Flache des Gebiets ,Schelmenacker”, die von der Landesdenkmalpflege Baden-

Wirttemberg als Pruffall fir ein archéologisches Denkmal eingetragen ist.

Unter Berticksichtigung all dieser Randparameter wurden Varianten untersucht, welche zum
einen die Mindestparameter zur Trassierung der Linie erfullen, und zum anderen moglichst

weitreichend auf die Randbedingungen eingehen.

Die Findung der Vorzugsvariante erfolgt anhand eines Variantenvergleichs.

2. Begrindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und
Verfahren

Erste verbindliche Uberlegungen zu einer nérdlichen EntlastungsstraRe in Heubach wurden
bereits in den 70er Jahren dokumentiert. Bereits damals wurden schon verschiedene
Varianten diskutiert wie die Bargauer StralRe mit der Bobinger StralRe zu verbinden sei.
Aufgrund der Aufstellung des Bebauungsplans ,Wohngebiet Rodelwiesen® in den 80er Jahren,

kam es jedoch zu keiner Losung.
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Weitere Anderungen der Planungssituation ergaben sich in der Zwischenzeit durch die
allgemeine Zunahme des Verkehrs, insbesondere des Schwerverkehrs, durch die Besiedlung
des Industriegebiets ,Glgling" zwischen den Schwabisch Gminder Stadtteilen Bettringen und
Bargau, sowie einer infolge geplanten und im Jahre 2017 realisierten Ortsumfahrung von
Bargau. Hinzu kam, dass die B 29 Sudumgehung von Mdgglingen planerisch in immer
greifbarere Nahe riickte, ebenso die geplante Entlastungsstral3e des Oberbdbinger Ortskerns

auf der sogenannten Bahntrasse (Verbindung Mdgglingerstral3e - Bobingen).

Diese Entwicklung hat dazu gefuhrt, dass der Gedanke einer direkten Stral3enverbindung der
L 1161 anknipfend an die Ortsumfahrung Bargau westlich des Ortsteils Buch und der
MdgglingerstralRe, im Norden von Heubach, als stadtebauliche Losung entwickelt wurde, um

den Durchgangsverkehr und die Immissionen zu minimieren.

Im Jahr 2005 hat die Verbandsversammlung der VG Rosenstein den Flachennutzungsplan mit
der Darstellung der Nordumfahrung Heubach beschlossen. Dieser wurde im Januar 2006
wirksam. Zwischenzeitlich erfolgte die Realisierung eines ersten und zweiten Abschnitts der
Nordumfahrung zwischen Benzstraflie und der Bbdbinger StralRe. Hierfiir wurden von der Stadt
Heubach folgende Untersuchungen angestellt:
- Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft Dr. Brenner mbH, Aalen-Stuttgart
vom 09.11.2006
- Schalltechnische Untersuchung der Planungsgesellschaft Acerplan + Minnich mbH
vom 07.04.2008
- Umweltbericht des freien Garten- und Landschaftsarchitekten Peter Grieser
- Wasserrechtliches Gutachten beziiglich der Uberquerung des Klotzbachs des
Ingenieurbiros Bartsch GmbH, Heubach
- Naturschutzrechtliches Gutachten beziiglich der Eingriffe in die im Bachverlauf
kartierten Biotopstrukturen des Buros freiraum + landschaft, Schwabisch Gmind
Die Problematik des hohen Durchgangsverkehrs in Heubach wurde auch vom Land-Baden
Wirttemberg erkannt. Deshalb war die MaBhahme bis 2010 im Generalverkehrsplan mit
vordringlichem Bedarf eingestuft. Im aktuellen Generalverkehrsplan 2010, Stand November
2013 ist die MaRnahme nicht mehr enthalten.
Seit 2015 hat das Land Baden-Wirttemberg die Planung in das ,Llckenschlussprogramm

2015“ aufgenommen.
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2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Aufgrund der Art, GroRRe, Leistung und des Umfangs des Vorhabens. besteht nach § 10 UVwG
keine UVP-Pflicht.

Die allgemeine Vorprifung des Einzelfalls gem. § 11 Abs.1 UVwWG kommt ebenfalls zu dem

Ergebnis, dass keine UVP-Pflicht besteht (siehe Unterlage 19.4).

Mit einer Umweltvertraglichkeitsstudie wurden die Auswirkungen der einzelnen Varianten auf

die verschiedenen Schutzguter ermittelt (siehe Unterlage 19.1).

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

-entfallt-

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
2.4.1 Ziele der Raumordnung/ Landesplanung und Bauleitplanung

Der Regionalplan 2010 fur die Region Ostwirttemberg sieht zur Verbesserung der
Standortvoraussetzungen und zur Sicherung des Leistungsaustausches zwischen den
zentralen Orten der Entwicklungsachsen, den verkehrsgerechten Ausbau des héherwertigen
Stral3ennetzes vor.

Die Erreichbarkeit aller Orte auch innerhalb der Nahbereiche soll durch den zweckméafRigen

Ausbau des ortlichen StralRennetzes gewahrleistet werden.

Mit dem Bau der Nordumfahrung werden die Verkehrsbeziehungen gestérkt und die
raumordnerische relevante Verkehrsqualitat hinsichtlich der Blindelung von Verkehrsstromen
verbessert. Zudem ergeben sich Verbesserungen der Aufenthaltsfunktionen im Ortszentrum

und innerdrtliche Entwicklungsmaglichkeiten. Konkret bedeutet dies:

- Bindelung maoglichst vieler Verkehre auf der Nordumfahrung, insbesondere
Durchgangsverkehre des regional bedeutsamen Gewerbe- und Dienstleitungsgebiets
,Gugling” zum Uberregionalen Verkehrsnetz (B 29 im Remstal).

- Verkehrsentlastung der Innenstadt, insbesondere im Bereich der Gmiinder Stral3e,
Mogglinger StralRe, sowie des Ortsteils Buch

- Mdglichst direkte Anbindung der im Norden Heubachs liegenden vorhandenen und
geplanten Gewerbegebiete an das Uberortliche StralRennetz zur Verbesserung der

Infrastruktur und der wirtschaftlichen Standortfaktoren.
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- Verkehrsentlastung der an der derzeitigen ZufahrtsstrafRe zu den Gewerbegebieten

liegenden Wohngebiete.

- Vermeidung einer Belastungszunahme in bisher nicht oder nur gering belasteten

Gebieten.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéltnisse

Zur Ermittlung der bestehenden und der zu erwartenden Verkehrsverhaltnisse wurde eine

Verkehrsuntersuchung bei der Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft mbH in Auftrag gegeben. Die

Verkehrsuntersuchung vom 08. Februar 2019 mit Prognosehorizont 2035 liegt als Anlage bei

(Unterlage 21).

Aus der Verkehrsuntersuchung gehen folgende Verkehrsbelastungen hervor:

Verkehrsstarken im Bestand 2015

L 1161 (Gmunder Straf3e) 11.100 [KFZ/24h] SV-Antell
L 1161 (M6gglinger Stralie) 8.600 [KFZ/24h] SV-Antell
L 1161 (Buch) 12.800 [KFZ/24h] SV-Anteil

Verkehrsstarken im Prognosebezugsfall 2035 - ohne Nordumfahrung

L 1161 (Gmunder Straf3e) 11.600 [KFZ/24h] SV-Antell
L 1161 (Mbgglinger Stral3e) 9.200 [KFZ/24h] SV-Anteil
L 1161 (Buch) 13.400 [KFZz/24h] SV-Antell

Verkehrsstarken im Planfall 2035 — mit Nordumfahrung

L 1161 (Gmunder Straf3e) 8.100 [KFZ/24h] SV-Antell
L 1161 (Mogglinger Strafl3e) 7.400 [KFZ/24h] SV-Anteil
L 1161 (Buch) 7.700 [KFZ/24h] SV-Antell

5,0%
51%
4,8 %

51%
5,0 %
5,0 %

4,4 %
4,2 %
5,1 %

Durch eine Ortsumfahrung von Heubach kdnnen somit die einzelnen Abschnitte durch Buch

und Heubach um 20 % bis 42 % wirksam entlastet werden. Der Durchgangsverkehr kann

zukunftig leistungsfahig und verkehrssicher auf der Nordumfahrung abgewickelt werden.

2 Ingenieurbiro Bartsch GmbH - Heubach
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Regierungsprasidium Stuttgart

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit
Obwohl das Unfallgeschehen in den Ortsdurchfahrten Heubach unaufféllig im Sinne der

Definition fur Unfallhaufungen ist, waren dennoch in den vergangenen Jahren aufgrund der

hohen Verkehrsbelastung in der Ortsdurchfahrt Heubach regelmalig zahlreiche Unfalle

(insbesondere Einbiege-/Kreuzen-Unfélle) festzustellen.
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Unfalltyp Sondermerkmale Sonderkarte
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[Bild 3: Unféalle im Zeitraum 2013 bis 2015 fur das Stadtgebiet Heubach]
Durch die Entlastungswirkung der Nordumfahrung wird eine Verbesserung der innerortlichen
Verkehrssicherheit sowohl fur Kraftfahrzeuge als auch fur FuRganger erreicht.

Vorhandene Sicherheitsdefizite z.B. am Knotenpunkt Gmiinder StralRe/ Ziegelwiesenstralle,

werden entscharft.
Seite: 10
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Eine reduzierte Verkehrsmenge in der Mdgglinger Stral3e wirkt sich vor allem positiv auf die
Sicherheit der querenden Ful3génger im Bereich der Kindertagesstatte Triumphini und im

Bereich des Freibades aus.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Belastungen der Umwelt durch Verkehr machen sich vor allem in Form von Larm- und
Abgasimmissionen bemerkbar. Durch die Verlagerung des Durchgangsverkehrs auf die
geplante Nordumfahrung kommt es zu einer wesentlichen Abnahme der Larm- und
Abgasemissionen, was zu einer erheblichen Steigerung der Lebens- und Wohnqualitét

beitragt.

Vom Ingenieurbiro Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft mbH liegt vom 04.11.2016 ein
Larmaktionsplan fir die Stadt Heubach vor. In diesem werden als Larmschwerpunkte die
Gminder Stral3e, die Mogglinger Stral3e, die Hauptstralle sowie die Ortsdurchfahrt Buch
genannt. Alle larmbelasteten Stralenabschnitte erfahren durch die Nordumfahrung eine

deutliche Verkehrsentlastung und somit eine Reduzierung der LA&rmimmissionen.

Durch den Bau der Nordumfahrung werden im Wohngebiet ,Rodelwiesen” bei einigen
Varianten die zuldssigen Schallimmissionen uberschritten. Dies erfordert den Bau von

Larmschutzeinrichtungen.

2.6 Zwingende Grunde des Uberwiegenden offentlichen Interesses

-entfallt-

3. Varianten und Variantenvergleich

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebiets

Das zur Region Ostwirttemberg gehodrende und im Ostalbkreis liegende Untersuchungsgebiet
umfasst ca. 134 ha und liegt Gberwiegend im Gemeindegebiet der Stadt Heubach. Daneben
werden am Rande die Gemarkung Bargau und die Gemarkung Bobingen tangiert (s. Bild 2,
S.4).

Die Abgrenzung des Untersuchungsraumes erfolgt so, dass alle umwelterheblichen
Wirkungen der Varianten auf den Naturhaushalt und auf das Orts- bzw. Landschaftsbild erfasst

und bericksichtigt werden kénnen.
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Das Untersuchungsgebiet weist eine weitgehend ebenflachige Topografie auf, die im
Wesentlichen von den Gewasserlaufen des Krimmlingsbachs, des Steinenbachs und des

Schlierenbachs mit typisch ausgepragten Auwaldstreifen gepragt ist.

Aus dem Regionalplan 2010 geht hervor, dass folgende Freiraumstrukturen im
Untersuchungsgebiet ausgewiesen sind:

- regionale Grinzlge

- Grunzasur

- schutzbedurftige Bereiche fur Landwirtschaft und Bodenschutz

Die vorherrschende Flachennutzung ist die Landwirtschaft mit Acker und Intensivgrinland.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten
3.2.1 Variantenubersicht

Seit Planungsbeginn wurden 6 Varianten untersucht. Im weiteren Planungsverlauf wurde
zuséatzlich die Variante 1A aus den Planungsvarianten 1 und 2 modifiziert. Die Form eines
Knotenpunktes im Bereich der ,Rodelwiesen” ist variantenneutral und wurde erst nach Wahl

der Vorzugsvariante weiter betrachtet (s. dazu Punkt 4.2).

Varianten 5 und 6

-
e
£1

Gleufetd

odelwiesen”
ATy T

[Bild 4: Darstellung der Varianten 5 und 6 im Untersuchungsraum]
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Bereits friihzeitig aus der Variantenuntersuchung ausgeschieden sind die Varianten 5 und 6.
Beide Varianten liegen innerhalb der Gemarkung Heubach und sind am weitesten vom
Stadtrand entfernt und somit auch die langsten Varianten mit 2,14 km (Variante 5) und 2,35
km (Variante 6) Ausbaulange. Fir beide Varianten sind Briickenbauwerke zur Uberquerung
des Hohenunterschieds am Krimmlingsbach von ca. 35 m (Variante 5) und 50 m (Variante 6)

notwendig. Rein wirtschaftlich gesehen schneiden beide Varianten am schlechtesten ab.

Die Untersuchungen der UVS haben ergeben, dass beide Varianten auch die vergleichsweise
ungunstigsten Einflisse auf folgende Faktoren haben:

- direkte Flacheninanspruchnahme

- Zerschneidung von landwirtschaftlichen Flachen

- Eingriff in geschitzte Bereiche

- Beeintrachtigung von Erholungsraumen, Veréanderung der Eigenart der Landschaft
Aufgrund dessen wurde auf die weitere Untersuchung der Varianten 5 und 6 verzichtet.

Varianten 3 und 4
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[Bild 5: Darstellung der Varianten 3 und 4 im Untersuchungsraum]

Die Varianten 3 und 4 umfahren die Ortschaft Buch groR3raumig in einem Abstand von ca. 200
m zur bestehenden Bebauung bis auf Hohe des Krimmlingsbach auf der gleichen Trasse. Sie
kreuzen den Krimmlingsbach, der Uber ein Maulprofil einen grof3zugigen, naturnahen

Durchlass erhalt. Beide Varianten verlaufen nordlich des Steinenbachs und kreuzen diesen
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nicht. Im weiteren Verlauf bleibt die Variante 4 auch im Bereich des Wohngebiets

,Rodelwiesen” weiter nordlich und nahert sich diesem mit einem Abstand von ca. 95 m.

Die Variante 3 schwenkt bereits kurz nach der Uberquerung des Kriimmlingsbachs n&her an
die Wohnbebauung ,Rodelwiesen” heran und verlauft dann im Bereich des Wohngebiets auf
der Trasse der Variante 1. Die Variante 3 nahert sich dem Wohngebiet bis auf einen Abstand

von ca. 35 m.

Die Langen dieser Varianten sind mit 2,09 km (Variante 4) und 2,10 km (Variante 3) annahernd

gleich.

Die Untersuchungen der UVS haben ergeben, dass beide Trassenverlaufe die gleichen
ungunstigen Einflisse auf folgende Faktoren haben:

- direkte Flacheninanspruchnahme

- Zerschneidung von landwirtschaftlichen Flachen

- Eingriff in geschitzte Bereiche

- Beeintrachtigung von Erholungsraumen, Verénderung der Eigenart der Landschaft

Auf die weitere Untersuchung dieser Varianten wurde v.a. aufgrund der gem. der UVS
ungunstigen Trassierung nordlich des Steinenbachs bei Buch verzichtet. Eingriffe in den dort

befindlichen sensiblen Auenbereich sind zu vermeiden.

Aus der UVS bleiben die Varianten 1, 2 und die daraus entwickelte Variante 1A zur naheren
Betrachtung ubrig, welche akzeptable und ausgleichbare Eingriffe der Schutzguter Mensch,

Landschaft, Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt, Boden, Wasser, Luft und Klima verursachen.
3.2.2 Variante 1

Die Neubaustrecke der L 1161 wird mit der bestehenden Ortsumfahrung Bargau verbunden.
Dabei wird der vorhandene Radius aufgenommen und die Strecke weiter nach Norden

verschwenkt.

Die Verknipfung des Ortsteils Buch erfolgt tber einen Kreisverkehr dstlich von Buch. Die
bestehende Gemeindeverbindungsstral3e nach Beiswang wird in Richtung Osten verschoben
und ebenfalls an den Kreisverkehr angeschlossen. Die bisherige Gemeindeverbindungsstralle
wird auf einem Streckenabschnitt von rund 100 m komplett zurtickgebaut und entsiegelt. Ein
Teil der bestehenden Gemeindeverbindungsstralle bleibt erhalten. Dieser wird als
Wirtschaftsweg an die neue Trasse der Gemeindeverbindungsstralle nach Beiswang

angebunden, um die Verbindung zu den privaten Ackerflachen aufrecht zu halten.
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Vom Kreisverkehr ausgehend verlauft die Nordumfahrung in einem Bogen zwischen der
Ortsbebauung Buch und dem Steinenbach mit 55 m bis 100 m Abstand zur bestehenden
Wohnbebauung. Durch die Lage der Trasse sudlich des Steinenbachs kdnnen die Eingriffe in
den sensiblen Biotopkomplex nordlich des Steinenbachs mit geschitztem Feldgehdlz,
artenreichen Wiesen und Sdaumen fiir den Steinenbach sowie den Kriimmlingsbach minimiert

werden.

Die Trasse quert die bestehende Gemeindeverbindungsstral3e von Buch nach Bdbingen,
welche keine Verbindung zur Nordumfahrung erhéalt. Die Gemeindeverbindungsstrafl3e wird in

diesem Bereich auf einem Streckenabschnitt von rund 70 m zuriick gebaut.

Das Wohngebiet ,Rodelwiesen” erhalt einen vollwertigen Anschluss mittels plangleicher
Einmindung (Linksabbiegetyp LA 2) ca. 100 m westlich der bestehenden
Gemeindeverbindungsstral’e nach Bébingen. Somit kbnnen zum einen die Eingriffe in den
Bachlauf des Steinenbachs minimiert werden und zum anderen resultiert aus dieser Lage
aufgrund des in etwa dem momentan Gelandebestand entsprechenden Hohenniveau der

L1161neu, die bestmdgliche Flachenbilanz fir diesen Anschluss.

Im weiteren Verlauf nahert sich die Nordumfahrung bis auf etwa 35 m der Wohnbebauung
»Rodelwiesen, fur welche LarmschutzmalRnahmen auf einer Lange von ca. 500 m erforderlich

werden.

AnschlieBend wird die Trasse wieder Richtung Norden verschwenkt. Sie durchquert auf ca.
350 m Lange eine archéologische Verdachtsflache im Einschnitt. Nach dem Knotenpunkt
.Benzstralle“, der als plangleiche Einmindung (Linksabbiegetyp LA 2) ausgebaut wird,
schlie3t die Trasse an die bestehende Gemeindestrale zwischen Benzstrale und der
Mdgglinger Stral3e an. Die bestehende Gemeindestraf3e wird Teil der L 1161 Nordumfahrung,

sodass eine Umwidmung zur Landesstral3e erfolgen muss.
Die Lange der Neubaustrecke betragt 2,03 km

Um hoéhenmaRig an die Ortsumfahrung Bargau anschlieBen zu kénnen, muss diese aus
Grinden der raumlichen Trassierung um rund 120 m von ihrem Ausbauende ausgehend

zurtickgebaut werden.

Der Hohenverlauf der Trasse orientiert sich vornehmlich am Bestandsgelande, wobei darauf
zu achten ist, dass die Querung des Krimmlingsbachs ausreichend Freiraum fir ein

grofRzigiges Lichtraumprofil zu Renaturierung des Bachlaufes bietet.
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Im Bereich der Wohnbebauung ,Rodelwiesen” verlauft die Trasse im Einschnitt. Dies wirkt sich

positiv auf die zu erwartende Larmentwicklung aus.

Der hthenmalige Anschluss an den Bestand der Gemeindeverbindungsstral3e erfolgt am

Bauende bei Bau-km 1+910.
Die Langsneigungen der Trasse liegen zwischen 1 % und 3,1 %.

Als Ausbauquerschnitt wird ein 2-streifiger Querschnitt RQ 11, wie bereits in Ziffer 1.2

beschrieben, vorgesehen.
3.2.3 Variante 2

Von Bauanfang bis zum Kreisverkehr mitsamt seinen Anschliissen, entspricht die Variante 2

in etwa der Lage der Variante 1.

Vom Kreisverkehr ausgehend verlauft die Nordumfahrung in einem Bogen zwischen der
Ortsbebauung Buch und dem Steinenbach mit 65 m bis 100 m Abstand zur Wohnbebauung.
Durch die Lage der Trasse sudlich des Steinenbachs kénnen die Eingriffe in diesen sensiblen

Bereich minimiert werden.

AnschlieBend quert die Trasse in einer langen Geraden von rund 650 m Lange die
Gemeindeverbindungsstralle von Buch nach Bobingen, welche keine Verbindung zur
Nordumfahrung erhalt. Die Gemeindeverbindungsstral3e wird in diesem Bereich auf einem

Streckenabschnitt von rund 70 m zuriickgebaut.
Die Anbindung des Wohngebiets ,Rodelwiesen” entspricht den Ausfihrungen in Variante 1

Durch die lange Gerade erhalt man eine Trassenlage, die sich weg von der Wohnbebauung
.Rodelwiesen orientiert und diese in einem Abstand von minimal 75 m passiert.
LarmschutzmalRnahmen werden gem. einer Uberschldgigen schalltechnischen Berechnung

hier nicht erforderlich.

Rund 400 m vor der Benzstral3e schleift die Trasse der Nordumfahrung wieder in den Bestand
der Gemeindestrale ein. Sie durchquert auf ca. 350 m Lange eine arch&ologische
Verdachtsflache im Einschnitt. Der Knotenpunkt zum Anschluss der ,,Benzstral3e” wird wie in
Variante 1 als plangleiche Einmindung ausgebaut. Der Abschnitt von der Benzstral3e bis zur

Einmindung Mogglinger Stral3e wird von einer Gemeindestral3e zur Landesstral3e aufgestuft.

Die Lange der Neubaustrecke betragt 2,03 km.
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In der Hohenabwicklung ergeben sich fur die Variante 2 die gleichen Zwangspunkte wie fir
Variante 1:
- Anschluss an die Ortsumfahrung Bargau mit Riickbau und Neutrassierung um 120 m
- Querung des Krimmlingsbachs in ausreichender Hohe fur grof3ziigigen Durchlass
- Anbindung des Knotenpunkts ,Rodelwiesen” mdglichst nah am Bestandsgeléande
- Hohenverlauf im Bereich des Wohngebietes ,Rodelwiesen” mdglichst im Einschnitt
- der hbhenmalige Anschluss an den Bestand der Gemeindeverbindungsstrale erfolgt
bei Bau-km 1+910

Die Langsneigungen der Trasse liegen zwischen 1 % und 3,2 %.

Als Ausbauquerschnitt wird ein 2-streifiger Querschnitt RQ 11, wie bereits in Ziffer 1.2

beschrieben, vorgesehen.
3.2.4 Variante 1A

Aufgrund der benachbarten Lage des Wohngebiets ,Rodelwiesen” wurde die Variante 1A aus
den Varianten 1 und 2 modifiziert. Diese sollte hinsichtlich der Eingriffe in das vorhandene
Okosystem die gleichen Voraussetzungen wie die Varianten 1 und 2 erfiillen. Ziel sollte jedoch
sein, die lange Zwischengerade der Variante 2 hinsichtlich der Verkehrssicherheit zu
optimieren und dennoch einen maximal mdglichen Abstand zwischen der Wohnbebauung
-Rodelwiesen und der Nordumfahrung aus Grinden des Larmschutzes zu schaffen. Der

Abstand des Fahrbahnrandes zur Wohnbebauung unterschreitet an keiner Stelle 40 m.

Die Hohenentwicklung der Variante 1A entspricht der der Variante 1. Die Baulange betragt
ebenfalls 2,03 km.

Die Langsneigungen der Trasse liegen zwischen 0,90 % und 3,1 %.
3.2.5 Raumstrukturelle Wirkung

Die untersuchten Varianten stellen sehr kleinrAumige alternative Linienfuhrungen dar. Sie

zeigen daher auch keine Unterschiede in Bezug auf raumstrukturelle Wirkungen.

Die raumordnerische Verbindungsqualitat zwischen dem Mittelzentrum Schwabisch Gmind

und dem Unterzentrum Heubach wird verbessert.

Das Herausnehmen der Ortsdurchfahrt durch Heubach und Buch fihrt zu einer

stadtebaulichen Aufwertung der innerstadtischen Bereiche.

Das urbane Wohnumfeld, die Aufenthaltsfunktion im Stadtzentrum sowie die

Entwicklungsmadglichkeiten werden entscheidend verbessert.
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Das Gewerbegebiet Kohleisen-Au erfahrt durch den direkten Anschluss lber die Benzstral3e

an die Nordumfahrung eine Aufwertung.

Die durch den Bau der Nordumfahrung entstehenden Eingriffe in den Naturhaushalt und das
Landschaftsbild sind in der Umweltvertraglichkeitsstudie beschrieben. Fur die Eingriffe sind

Ausgleichsmalinahmen vorzusehen.

Fur den Neubau der Nordumfahrung werden rund 4,35 ha landwirtschaftliche Flachen auf
Dauer beansprucht (alle 3 Varianten). Weitere Flachen werden fiir AusgleichsmalRhahmen
hinzukommen. Der Flachenbedarf stellt einen erheblichen Eingriff in  die

Eigentumsverhaltnisse dar.
3.2.6 Verkehrliche Beurteilung

Die verkehrliche Wirkung aller Varianten ist durch die einheitlichen Verknipfungen mit dem

Stralennetz gleich zu bewerten.

Die innerortlichen Verkehrsverhéltnisse werden durch die Verlagerung des Verkehrs auf die
Nordumfahrung entscheidend verbessert. Au3erdem wird eine wesentliche Verbesserung fir
Radfahrer, Fu3ganger, insbesondere Schiler erzielt. Durch die Nordumfahrung wird eine

bessere Verkehrsqualitat fur die StralBennutzer der L 1161 erreicht.
3.2.7 Entwurfs und sicherheitstechnische Beurteilung

Grundlage fur die Trassierung der untersuchten Varianten sind die geltenden
Entwurfsrichtlinien der RAL (Richtlinien fir die Anlage von Landstral3en). Die Trassierung aller

Varianten entspricht den Vorgaben aus den Regelwerken (s. auch Abschnitt 1.2, S.5).

Alle Varianten verlaufen in ann&hernd gleichem Abstand um den Ortsteil Buch. Lediglich im
Bereich des Wohngebiets ,Rodelwiesen” weist die Variante 2 einen grdl3eren Abstand als die
Varianten 1 und 1A auf, sodass fir diese Variante keine Larmschutzeinrichtungen eingeplant
werden miusste. Nachteilig auf die Variante 2 wirkt sich in diesem Bereich aber die lange
Gerade mit konstanter Langsneigung hinsichtlich der Abschatzung von Geschwindigkeiten

und Entfernungen von anderen Fahrzeugen aus.

Alle Trassen orientieren sich an der ortlichen Topografie, verlaufen aber aufgrund der
geplanten Unterfihrungsbauwerke (Durchlass Kriimmlingsbach/ Fuf3gdngerunterquerung/

Radwegunterquerung) Uberwiegend in Dammlage.
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Die Streckenverlaufe sind bei allen 3 Varianten gut einsehbar. Sichthindernisse gibt es keine.

Die vorhandenen Haltesichtweiten sind ausreichend. Die Haltesichtweite aus Richtung Bargau

auf den Kreisverkehr wurde Uberprift und kann ebenfalls eingehalten werden.

Im Vergleich der Varianten 1 und 1A gibt es keine Unterschiede hinsichtlich verkehrsrelevanter

Aspekte. Daher kann hier keiner der beiden Trassen der Vorzug gegeben werden.

3.2.8 Umweltvertraglichkeit

Tabellarischer Vergleich der Planvarianten

Wirkfaktor Planvarianten
3 4 5 6
Direkte Flacheninanspruchnahme (Versiegelung, Teilversiegelung) + + o] -
Zerschneidung von landwirtschaftlichen Flachen + (o] (o] -
Eingriff in geschiitzte Bereiche: 833-Biotope, Flachlandmahwiesen - - - -
Eingriffe in wertvolle Lebensrdume und Biotopkomplexe
Beeintrachtigung wertgebender Tierarten - - - -
Auswirkung auf bestehende Wohngebiete Rodelwiesen und Buch - + + +
anhand der Wirkfaktoren Schall-Immission, Nahe und
Sichtbeziehung.
Beeintrachtigung von Erholungsraumen, Veranderung der (o] - - -
Eigenart der Landschaft
Summe Punkte -1 (-1|-2]| -4
[Tabellel: Vergleich der Planvarianten, Quelle UVS]
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Unter der Voraussetzung einer gleichrangigen Bewertung aller Kriterien ergibt sich

folgende Reihung der Planvarianten

vergleichsweise glnstigste Variante Planvariante 2 und 1
Planvariante 3 und 4

Planvariante 5

€ € € €

vergleichsweise ungiinstige Variante Planvariante 6

Entwicklung der Vorzugsvariante 1A aus den glinstigsten Varianten 2 und 1.

Optimierte Vorzugsvariante 1A

Aus den Ergebnissen der Trassenplanung und der UVS wurde eine optimierte Variante 1A

(Bau-km 0-120 bis Bau-km 1+910) aus der Vorzugsvariante 1 und 2 herausgearbeitet.

Hier wurde gegeniber der Variante 1 der Abstand zum Wohngebiet ,Rodelwiesen” vergroRert,
so dass dieser in keinem Bereich unter 40 m (Abstand Fahrbahnrand bis Grenze
Wohnbebauung) liegt. Die Variante 1A hat eine Lange von 2,03 km. Am Bauanfang wird die
Hohengradiente an die Umgehung Bargau angepasst. Der Knotenpunkt mit der
Gemeindeverbindungsstralle wird als Kreisverkehr ausgebildet. Samtliche bestehende
Feldwege und Zufahrten werden neu angeschlossen. Zur Anbindung des landwirtschaftlichen
Verkehrs an die Wirtschaftsflachen, ist ein zusatzlicher Wirtschaftsweg im Auenbereich des
Steinenbachs, parallel zur Nordumfahrung nétig. Der zusatzliche Wirtschaftsweg ist
variantenneutral, verursacht jedoch weitere Eingriffe in Natur- und Landschaft. Der 6kologisch
wertvolle Auebereich Steinenbach wird durch zusatzliche Flacheninanspruchnahme stark
beeintrachtigt. Um die Eingriffe zu vermindern wird empfohlen, den neuen Wirtschaftsweg als

Erdweg auszubilden.

Im Bereich des bestehenden Bachbettes bei Bau-km 0+620 wird der Krimmlingsbach mittels
eines Bauwerkes unter der Nordumfahrung hindurchgefihrt. Der Steinenbach quert die

Nordumfahrung im Bereich der geplanten Ful3g&ngerunterfiihrung.

Beide Bachlaufe missen so unter der Nordumfahrung hindurchgefihrt werden, dass die
Gewassersohle durchgangig ist und auf jeder Seite des Gewassers ein ca. 5 m breiter
naturnaher Grinstreifen mitgefiihrt wird, so dass die Vernetzung der Lebensraume Albrand

und Albvorland gewahrleistet ist.
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Fazit

Die Planvarianten 1 und 2 sind bei der Gesamtbetrachtung der sechs Planvarianten die
vergleichsweise gunstigsten fur die Schutzgiter Boden, Wasser, Schutzgiiter Tiere und
Pflanzen, Schutzgut biologische Vielfalt sowie fur die meisten Aspekte des Schutzgutes
Mensch und Landschaftsbild. Die Auswirkung auf das direkt angrenzende Wohngebiet
Rodelwiesen und Buch werden durch alle Varianten beeintréchtigt, durch die am néchsten
liegenden Varianten 1 und 3 am starksten. Eine Entlastung entsteht bei allen Planvarianten
fur die innerdrtlichen Wohngebiete und Anlieger der bisherigen Durchgangsstral3e (Mogglinger
Stral3e, Gmunder Stral3e und Bucher Hauptstral3e). Die innerdrtlichen Auswirkungen des
Verkehrs durch starke Trennwirkung und Verlarmung sowie Schadstoffbelastung werden

merklich reduziert.

Als Ergebnis der Umweltvertraglichkeitsstudie und der bautechnischen Untersuchungen
gehen die Varianten 2 und 1 als die vergleichsweise gulnstigsten Planvarianten hervor. Mit
bereits groReren umweltrelevanten Beeintrachtigungen folgen die Varianten 3, 4, 5 und 6 in

entsprechender Reihenfolge.

Aus den Ergebnissen der Trassenplanung und der UVS wurde aus den glinstigsten
Planvarianten 1 und 2 die Vorzugsvariante 1A herausgearbeitet. Hier wurden die Varianten
1 und 2 in Hinsicht auf gute Befahrbarkeit und ErschlieBung der landwirtschaftlichen Flachen
optimiert. Auf3erdem wurde gegenliber der Variante 1 der Abstand zum Wohngebiet
»Rodelwiesen” vergroRRert, so dass der rechte Fahrbahnrand (der der Bebauung zugewandte
Rand) der Vorzugsvariante 1A die 40m Abstand zum Wohngebiet ,Rodelwiesen“ nicht

unterschreitet.
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3.2.9 Wirtschaftlichkeit

3.2.9.1 Investitionskosten

Variante Gesamtkosten ohne Grunderwerb
1 7.271 100 €
2 7.071 100 €
1A 7.271 100 €

3.2.9.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Die einzeln Varianten unterscheiden sich lediglich durch ihre Trassierung. Dies bedingt,
dass fiur die Variante 2 keine Larmschutzmaf3nahmen fur das Baugebiet ,Rodelwiesen”
ergriffen werden muissen. Eine Wirtschaftlichkeitsbetrachtung spiegelt demzufolge direkt

die Kosten wider.

4. Gewahlte Linie

Die Vorzugsvariante 1 A wurde aus den gunstigsten Planvarianten 1 und 2 entwickelt (s. auch

3.2.4). Eine Optimierung erfolgte hinsichtlich folgender Aspekte:
- Verkirzung der langen Geraden mit konstanter Langsneigung

- Bei der Variante 1 war vor allem die Nahe der Lage zur Wohnbebauung ,Rodelwiesen” ein
groRer Diskussionspunkt in verschiedenen Gremien, sodass mit der modifizierten Variante

1A diesem entgegengewirkt werden kann.

- Optimierte ErschlieBung der landwirtschaftlichen Flachen

4.1 Radwege
Das bestehende Radwegenetz wurde entlang der neu trassierten Nordumfahrung angepasst.
4.1.1 Radwegefiihrung am Kreisverkehr

Der bisherige Radweg verlauft von Buch nach Bargau entlang der bestehenden L 1161 und
von Buch nach Beiswang auf der bestehenden Gemeindeverbindungsstraf3e. Durch den
Riuckbau dieser StraRenziige wird ein Neubau der Radwegeverbindungen um den

Kreisverkehr, entlang des neu trassierten StralRennetzes notwendig.
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[Bild 6: Lageplanausschnitt: Radwegefuhrung am Kreisverkehr]

4.1.2 Radwegefiihrung am Knotenpunkt ,Benzstrafl3e”

Momentan verlauft der ausgewiesene Radweg aus der Benzstal3e und aus dem Wohngebiet
beim momentanen Bauende des bereits erstellten Teilstiickes der Nordumfahrung nach
Bobingen. Nach dem Ausbau zur Landesstral3e und mit der zu erwartenden Verkehrszunahme
ist ein sicheres Queren von Radfahrern in diesem Bereich nicht mehr mdglich. Die

Radverbindung wird verkehrssicher und barrierefrei unter der Nordumfahrung hindurchgefihrt.

Hierfur war es notwendig, die Gradiente im Bereich der Unterfihrung leicht anzuheben. Somit
kann zum einen die Entwasserung der Unterfilhrung im Freispiegel erfolgen und zum anderen
gewahrleistet dies eine geringe, nutzerfreundliche Steigung des Ful3- und Radweges von unter

5%.
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[Bild 7: Lageplanausschnitt: Radwegunterfihrung im Bereich der BenzstralRe]

4.2 Knotenpunkt im Anschlussbereich Wohngebiet , Rodelwiesen”

Im Zuge der frihzeitigen Blrgerbeteiligung wurden hinsichtlich des Knotenpunkts beim
Anschlussbereich ,Rodelwiesen” verschiedene Varianten diskutiert. Aus der urspringlich
vorgesehenen Einmindung mit einem Vollanschluss der Rodelwiesen und Wegfall der
Anbindung der Gemeindeverbindungsstral3e wie bei den Varianten 1 und 2, entwickelten sich

weitere Knotenpunktvarianten, die im Folgenden naher betrachtet werden.

a) Ausbildung des Knotenpunkts als plangleiche Kreuzung

Diese Variante sieht vor, den Vollanschluss des Wohngebiets ,Rodelwiesen* um den
Anschluss der Wegeverbindung nach Bobingen in Form eines Wirtschaftsweges zu
erganzen. Um den Landwirten aus Buch die Mdglichkeit zu bieten, ihre Felder auf der
nordlichen Seite der Landesstral’e ohne grof3e Umwege zu bewirtschaften, wird die
bestehende Wegeverbindung zwischen Buch und den Rodelwiesen ebenfalls nur fir den
landwirtschaftlichen Verkehr freigegeben und an der Verbindungsstral3e der Rodelwiesen
zur L 1161neu angeschlossen.

Aufgrund des hohen Gefdhrdungspotenzials durch langsamen querenden

landwirtschaftlichen Verkehr auf der Nordumfahrung und aus Griinden der Leichtigkeit
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des Verkehrs, dem die Ausbildung jedes zusatzlichen Knotenpunkts auf der L 1161neu

entgegenwirkt, wurde diese Variante wieder verworfen.
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[Bild 8: Knotenpunkt ,Rodelwiesen” als plangleiche Kreuzung]

b) Unterfihrung und Aufrechterhaltung der Gemeindeverbindungsstralle

Als verkehrssicherste Variante wurde eine Trassierung der Nordumfahrung ohne Knotenpunkt

auf der Nordumfahrung im Bereich des Wohngebiets ,Rodelwiesen” untersucht.

Der in der Anwohnerschaft und im Gemeinderat umstrittene Vollanschluss des Wohngebiets
~Rodelwiesen” sollte aufgrund des zu erwartenden erhéhten Durchgangsverkehrs durch das
Wohngebiet hier nicht realisiert werden. Stattdessen soll die bestehende Verkehrssituation,

die ein reines Ausfahren aus den Rodelwiesen in Richtung Buch zulasst, beibehalten werden.

Um die Verbindung des landwirtschaftlichen Verkehrs aus dem Ortsteil Buch zu den zu
bewirtschaftenden Flachen nérdlich der Nordumfahrung zu gewahrleisten, sieht diese Variante
eine Unterfihrung der L 1161neu vor. Die bestehende Gemeindeverbindungsstrale von Buch

Richtung Bobingen bleibt Giber diese Unterfiihrung somit erhalten.

Die Unterfiihrung unterquert die Nordumfahrung rund 100 m d&stlich der bestehenden

Gemeindeverbindungsstral’e mit einer maximalen Langsneigung von 6%. Die Unterfihrung
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wird entsprechend der geltenden Richtlinien dimensioniert und ist auch fur groR3e
landwirtschaftliche Fahrzeuge ausgelegt. Ein Begegnhungsverkehr fiir den landwirtschaftlichen
Verkehr innerhalb des Unterfihrungsprofils ist nicht vorgesehen. Dafur waren im néachsten

Planungsschritt Ausweichbuchten vorzusehen.

Der Anschluss des  bestehenden  Wirtschaftsweges  (Mahdweg) an  die
Gemeindeverbindungsstrale wird nach Norden verschoben, entlang der Bdschung der

Rampen zur Unterfihrung neu trassiert und wieder in den Bestand eingeschleift.

Bei naherer Betrachtung stellte sich heraus, dass die Unterfihrung nicht ohne Technik zu
entwassern ist. Dies verursacht hohere Betriebs- und Folgekosten. Weiterhin ist die
Befahrbarkeit v.a. fir groRe landwirtschaftliche Fahrzeuge ungtinstig. Aufgrund dessen wurde

diese Variante nicht weiter favorisiert.
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[Bild 9: ohne Knotenpunkt, mit Unterfuhrung fur landwirtschaftlichen Verkehr]
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c) Uberfiihrung und Aufrechterhaltung der Gemeindeverbindungsstrale

Als nachstes wurde die Aufrechterhaltung der Wegeverbindungen wie unter der Variante b)
anhand einer Bricke tber die Nordumfahrung Gberpruft. Die Bricke liegt rund 20 m dstlich der

bestehenden Gemeindeverbindungsstralie.

Vorteile der Uberfiihrung im Gegensatz zur Unterfiihrung ist ein geringerer Flachenverbrauch,

sowie eine gunstigere Befahrbarkeit durch den landwirtschaftlichen Verkehr.

Generell als nachteilig bei den Varianten b) und c) kann angefiihrt werden, dass sich durch
die Aufrechterhaltung der Gemeindeverbindungsstrale die Verkehrsstrome zwischen Buch
(auch anteilig aus Heubach) und Bobingen nicht auf die Nordumfahrung verlagern, sondern
dass der Verkehr auf der Gemeindeverbindungsstralle, die in einem schlechten
Ausbauzustand ist, weiterhin zunimmt. Eine aus Bucher Blirgern gebildete Blrgerinitiative hat
zudem Bedenken geauliert, dass der Verkehr in der Remsstral3e in Buch (Zubringer Briicke)
mit dem sich dort befindenden Dorfhaus durch die Aufrechterhaltung der
Gemeindeverbindungsstral3e keine ausreichende Verkehrsentlastung erfahrt. Aus diesem
Grund wurde eine weitere Variante fur eine optimierte und konsensfahige Verkehrsfiihrung

untersucht.

[Bild 10: ohne Knotenpunkt, mit Uberfiihrung fiir landwirtschaftlichen Verkehr]
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d) Unterfihrung fur Radfahrer und FuRganger mit parallelem Wirtschaftsweq

Diese Variante sieht vor, den landwirtschaftlichen Verkehr aus Buch uber den Kreisverkehr
der Nordumfahrung auf die Gemeindeverbindungsstral3e Richtung Beiswang zu fiihren. Von
dort aus wird ein Wirtschaftsweg parallel zur Nordumfahrung gefiihrt. Dieser miindet in die
bestehende Gemeindeverbindungsstrale Richtung Bobingen. Die Gemeinden Heubach und
Bobingen haben sich dahingehend geeinigt, dass die GemeindeverbindungsstralRe fir den
allgemeinen KFZ gesperrt werden soll. Eine Verkehrsfreigabe soll ausschlie3lich fir den

landwirtschaftlichen Verkehr Giber den Anschluss des parallelen Wirtschaftsweges erfolgen.

Die fu3laufige Anbindung an das Naherholungsgebiet auf der Nordseite der L 1161neu wird
durch eine FuBgéngerunterfihrung rund 100 m dstlich der bestehenden
Gemeindeverbindungsstrale realisiert. Aufgrund des kleineren Durchlassprofils im Gegensatz
zur Unterfuhrung des Wirtschaftsverkehrs (s. Unterpunkt b) und Bild 9), ist hier eine

Entwasserung im Freispiegel moglich.

Der Steinenbach im Bereich der bestehenden GemeindeverbindungsstraRe wird mit einem
Durchlass unter dem FuRBweg, der Nordumfahrung und dem parallelen Wirtschaftsweg
hindurchgefiihrt. Die Durchgangigkeit sowie eine gute Linienfiihrung des Gewassers soll gem.

der UVS beachtet werden.

Diese Knotenpunktvariante wird vom Gemeinderat favorisiert. Auf der Nordumfahrung
ergeben sich langere Knotenpunktsabstdnde, was zur Erh6hung der Attraktivitat und der
Verkehrssicherheit beitragt. Die Erreichbarkeit der landwirtschaftlichen Flachen nordlich der
Nordumfahrung ist durch den parallelen Wirtschaftsweg gegeben. Zudem kann durch diesen

eine weitere Verkehrsentlastung des Ortsteils Buch erreicht werden.

Eine gefahrlose Querung der Landesstral3e fur Radfahrer und FuRganger ist durch die

Unterfihrung mdglich.
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Wirtschaftsweg

[Bild 11: ohne Knotenpunkt, mit Unterfihrung fir Radfahrer und Fu3ganger und parallelem

Wirtschaftsweqg]

Die Variante 1A ohne Freigabe der bestehenden Gemeindeverbindungsstrafl3e nach Bobingen
fur den allgemeinen KFZ-Verkehr sowie mit einer Unterfihrung fur den Fu3- und Radverkehr,
wurde zur Vorzugsvariante gewahlt. Sie beinhaltet alle Vorteile aus Umwelt, Verkehr und

stralRenbaulichen Aspekten.
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Anhang

Uberschlagige schalltechnische Ermittlung

Seiten | - VII
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Uberschligige schalltechnische Ermittlung, gem. RLS-90

Einzuhaltende Grenzwerte

gem. 16.BImSchV

Tag

59

Nacht

49

Ergebnisse

Variante 1: Abstand L = 34 m
Tag
Nacht

Variante 1A: Abstand L =40 m
Tag
Nacht

Variante 2: Abstand L =75 m
Tag
Nacht

Variante 3: Abstand L =37 m
Tag
Nacht

Variante 4: Abstand L = 99 m
Tag
Nacht

Variante 5: Abstand L = 99 m
Tag
Nacht

Variante 6: Abstand L = 88
Tag
Nacht

dB(A)
dB(A)

dB(A)
dB(A)

dB(A)
dB(A)

dB(A)
dB(A)

dB(A)
dB(A)

dB(A)
dB(A)

dB(A)
dB(A)

61
52

60
51

56
47

60
52

54
45

54
45

55
46

nicht eingehalten!
nicht eingehalten!

nicht eingehalten!
nicht eingehalten!

nicht eingehalten!
nicht eingehalten!
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Uberschligige Berechnung des Mittelungspegels, gem. RLS-90

VARIANTE 1

Anmerkungen:
Gem. der Mitteilung der BASt vom 1/2009, entfallt die Umrechnung des SV (3,8 t) auf SV 2,8 t)

Grundlagen
DTVwS5 = 5800 KFZ/24h DTV = 5220
Y 5 %

Berechnung der MaRgebenden Verkehrsstirke gem. Tab. 3 (RLS-90)
Tag DTV X 0,06 = 313,2 KFZ/h
Nacht DTV X 0,008 42 KFz/h

Mittelungspegel Lm gem. Gl. (7), S. 14
Lm =37,3 x 10 Ig[M x (1+0,082p)]

pr 5
pN 5
Lm(25), Tag 63,8
Lm(25), Nacht 55,0

Geschwindigkeitskorrektur aus Diagramm |l
Hochstgeschwindigkeit, abweichend von 100 km/h wie folgt gewahlt:

Vekw 90 km/h

Vikw 60 km/h

L pkw =27,7+10 x |g[1+(0,02 X VpKw)a] = 36,0
L ikw = 23,1+12,5 X Ig(VLKw) = 45’3
D="Luww-Lekw = 9,3
Pt 5

Pn 5

Dv, Tag -1,06

Dv, Nacht -1,06

Steigungen und Gefille

Da s < 5% ist der Korrekturfaktor Dsi = 0

Abstand und Luftabsorption
s,ortho = 34

DS, orthogonal = 0,15

Boden- und Meteorologieddampfung
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s,ortho = 34
hGE = 0,5
hGl = 4
hm = 2,25
DBM = -2,39

Mittelungspegel (vereinfacht)
fiir lange gerade Fahrstreifen

Lm = Lm,(25) +Dv + Ds,ortho + DBM
Pr

PN

Lm,Tag 60,44

Lm,N 51,69

)
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Uberschligige Berechnung des Mittelungspegels, gem. RLS-90

VARIANTE 1A

Anmerkungen:
Gem. der Mitteilung der BASt vom 1/2009, entfallt die Umrechnung des SV (3,8 t) auf SV (2,8 t)

Grundlagen
DTVwS5 = 5800 KFZ/24h DTV = 5220
Y 5 %

Berechnung der MaRgebenden Verkehrsstirke gem. Tab. 3 (RLS-90)
Tag DTV X 0,06 = 313,2 KFZ/h
Nacht DTV X 0,008 = 42 KFz/h

Mittelungspegel Lm gem. Gl. (7), S. 14
Lm =37,3 x 10 Ig[M x (1+0,082p)]

Pr 5
PN 5
Lm(25), Tag 63,8
Lm(25), Nacht 55,0

Geschwindigkeitskorrektur aus Diagramm |l
Hochstgeschwindigkeit, abweichend von 100 km/h wie folgt gewahlt:

Vpkw 90 km/h

Vikw 60 km/h

L pkw = 27,7+10 x Ig[1+(0,02 X Vpxw)?] = 36,0
L ikw = 23,1+12,5 X |g(V|_Kw) = 45’3
D=L ww - Lekw = 9,3
PT 5

Pn 5

Dv, Tag -1,06

Dv, Nacht -1,06

Steigungen und Gefille

Da s<5% ist der Korrekturfaktor DStg = 0

Abstand und Luftabsorption
s,ortho = 40

DS, orthogonal = -0,61
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Boden- und Meteorologieddampfung

s,ortho = 40
hGE = 0,5
hGl = 4
hm = 2,25
DBM = -2,81

Mittelungspegel (vereinfacht)
fiir lange gerade Fahrstreifen

Lm = Lm,(25) +Dv + Ds,ortho + DBM
Pr

PN

Lm,Tag 59,27

Lm,N 50,52

5
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Uberschligige Berechnung des Mittelungspegels, gem. RLS-90

VARIANTE 2

Anmerkungen:
Gem. der Mitteilung der BASt vom 1/2009, entfallt die Umrechnung des SV (3,8 t) auf SV 2,8 t)

Grundlagen
DTVw5 5800 KFZ/24h DTV = 5490
Y 5 %

Berechnung der MaRgebenden Verkehrsstirke gem. Tab. 3 (RLS-90)
Tag DTV X 0,06 = 329,4 KFZ/h
Nacht DTV X 0,008 = 44 KFz/h

Mittelungspegel Lm gem. Gl. (7), S. 14
Lm =37,3 x 10 Ig[M x (1+0,082p)]

Pr 5
PN 5
Lm(25), Tag 64,0
Lm(25), Nacht 55,2

Geschwindigkeitskorrektur aus Diagramm |l
Hochstgeschwindigkeit, abweichend von 100 km/h wie folgt gewahlt:

Vpkw 90 km/h

Vikw 60 km/h

L pkw = 27,7+10 x Ig[1+(0,02 X vexw)?] = 36,0
L ikw = 23,1+12,5 X |g(V|_Kw) = 45’3
D=L ww - Lekw = 9,3
PT 5

Pn 5

Dv, Tag -1,06

Dv, Nacht -1,06

Steigungen und Gefille

Da s<5% ist der Korrekturfaktor DStg = 0

Abstand und Luftabsorption
s,ortho = 75

DS, orthogonal = -3,64
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Boden- und Meteorologieddampfung

s,ortho = 75
hGE = 0,5
hGl = 4
hm = 2,25
DBM = -3,91

Mittelungspegel (vereinfacht)
fiir lange gerade Fahrstreifen

Lm = Lm,(25) +Dv + Ds,ortho + DBM
Pr

PN

Lm,Tag 55,35

Lm,N 46,60

5
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